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Diese Broschiire beschreibt die Instandsetzung des 350cc AJS Motors von 1954. Sie kann natiirlich fiir alle
350/500cc Heavy Weight Singles von AJS und Matchless der Baujahre 1948 bis 1963 (Modelle AJS 16 & 18,
Matchless G3 und G80) benutzt werden. Je nach Baujahr sind jedoch Abweichungen im Aufbau und somit bei

den Arbeitsschritten moglich.
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Instandsetzung AJS Single Motor

1. Allgemeines

Diese Broschiire beschreibt die Instandsetzung des 350cc AJS Motors von 1954. Sie kann natiir-
lich fiir alle 350/500cc Heavy Weight Singles von AJS und Matchless der Baujahre 1948 bis
1963 (Modelle AJS 16 & 18, Matchless G3 und G80) benutzt werden. Je nach Baujahr sind je-
doch Abweichungen im Aufbau und somit bei den Arbeitsschritten moglich.

Zum Bauen an der AJS bendtigen wir das
komplette Bordwerkzeug, einen Satz engl.
Gabelschliissel (6tlg. 1/16W bis 3/4W), ver-
schiedene Steckschliissel (5/16W, 1/4W,
3/16W, 3/4W), einen Klauenabzieher (Rit-
zelabzieher), der auch selbst angefertigt
werden kann, sowie verschiedene Flachei-
senstiicke vom Abfallhaufen einer Schlosse-
rei. Als erstes wird die Maschine griindlich
gewaschen. Genau so wenig wie wir uns an
einen beschmutzten Tisch zum Essen setzen
wiirden, sollten wir auch nicht an einer ver-
dreckten Maschine arbeiten. In beiden Fal-
len vergeht einem sehr bald die Lust an der
Sache.

Bild

Nach der Reinigung nehmen wir den Tank
ab (Bild 1 und 2). Dazu 16sen wir die Uber-
wurfmuttern (Pfeile 1) der Benzinleitungen
am Tank sowie die Schlauche an der
Schwimmerkammer. Sofern die Tankhalte-
schrauben mit Draht gesichert sind, 16sen
wir die Dréhte und drehen dann die Halte-
schrauben (Pfeile 2) heraus. Den Tank kon-
nen wir jetzt abheben. Die Tankbefestigung

(Schrauben) sowie die zugehdrenden groflen
und kleinen Gummipuffer, Scheiben und
Bolzenrohrchen legen wir in eine kleine
Biichse.

Die Reihenfolge der Teile im zusammenge-
bauten Zustand von unten gesehen:
1. Schraube

2. groBle Scheibe

3. kleiner Gummipuffer

4. Rahmenauge

5. Bolzenrdhrchen im groflen Gummi-
puffer

6. Tank.

Den Mischkammerdeckel (Bild 2, Pfeil 3)
am Vergaser drehen wir los und ziehen den
Gas- sowie den Luftschieber samt Kammer-
deckel hoch und binden alles am Rahmen
fest. Den Vergaser ziehen wir vom Zylin-
derkopf, nachdem wir die beiden Muttern
(Pfeil 4) los gedreht haben. Das Distanz-
stiick (Pfeil 5) sowie die beiden Dichtungen
nehmen wir ebenfalls ab. Auspuffrohr sowie
Schallddmpfer entfernen wir, um uns dem
Primérantrieb zuzuwenden.
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17. Einstellen der Ziindung

Den Motor bauen wir wieder in den Rahmen
ein. Schwierigkeiten bereitet das keine, da
wir ja die Motorhaltebolzen gekennzeichnet
haben. An der Kurbelwelle befestigen wir
sodann eine Gradscheibe sowie einen Zeiger
am ZylinderfuB}, der mit seiner Spitze auf die
Skala der Gradscheibe weist (Bild 101). Ei-
nen Flacheisenwinkel (Schenkelldnge ca. 30
mm) befestigen wir mit einer Zylinderkopf-
schraube sowie einem aufgesteckten Stiick
Gasrohr am Zylinder.

Bild 101
Ein Schenkel ist zur Befestigung (Kopf-
schraube) durchbohrt, wéhrend der andere
Schenkel in den Zylinder ragt. Wir drehen
nun an der Welle, bis der Kolben am Eisen-
winkel anliegt. Diese Stellung markieren wir
auf der Gradscheibe. Die Welle wird dann
zuriickgedreht, bis der Kolben wieder am
Eisenwinkel anliegt. Diese Stellung markie-
ren wir ebenfalls. Durch Auszdhlen ermit-
teln wir nun den Punkt, der genau in der
Mitte zwischen beiden Markierungen auf
der Gradscheibe in dem vom Zeiger nicht
durchlaufenen Teil liegt und haben damit
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den OT (oberen Totpunkt) gefunden. Den
Winkel konnen wir abbauen. Den Magnet
montieren wir. Bei aufgesteckten Kettenrit-
zeln (ohne Kette) kontrollieren wir mit ei-
nem Lineal, ob die Ritzel fluchten.

Bild 102

Zur Nachstellung ist die Magnettriagerplatte
mit Langlochschlitzen (Bild 102, Pfeile) ver-
sehen.

Bild 103

Die Kette legen wir auf. Die Drahtschlinge
weist zu uns und kann abgenommen werden.
Ritzel ,,M* auf Magnetachse, Ritzel ,,N* auf
Nockenwelle. Das Ritzel auf der Magnet-
achse versehen wir mit Scheibe und Mutter
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und ziehen es fest. Das Ritzel auf der No-
ckenwelle wird ebenfalls mit Scheibe und
Mutter versehen, aber nicht festgezogen.
Den Magnet heben wir soweit an, bis der
Durchhang der Kette noch etwa 6 mm be-
tragt (Bild 103) und ziehen die Haltebolzen
dann fest. Den Unterbrecherabstand (0,3
mm) stellen wir mit dem im Bordwerkzeug
befindlichen Schliisselchen ein (Bild 104).

Der Bowdenzug fiir die Ziindung wird ein-
gehiangt und der Handhebel auf volle Friih-
ziindung gestellt. Ein Stiickchen Stanniol
(moglichst kein Papier, weil das fasern
kann!) klemmen wir (Bild 102) zwischen

den Unterbrecherhammer und Ambos, und
drehen die Magnetachse so weit, bis sich das
Stanniol-) Papier gerade eben herausziehen
lasst. (Bei Magnetziindung kann man nicht
mit Lampchen arbeiten!) Den Motor stellen
wir jetzt auf 37° - 39° vor OT (11,1 mm -
12,7 mm vor OT). Die Mutter des Magnet-
kettenritzels auf der Auslassnockenwelle
ziehen wir fest und kontrollieren die Ziin-
dung nochmals, wobei sich das eingeklemm-
te Stanniol (Zigarettenpapier ist nicht
Stanniol. Eine Tafel Schokolade ist z.B. in
Stanniol- ,,Silberpapier eingewickelt!) ge-
rade herauszichen lassen soll, wenn der Mo-
tor auf 37° - 39° vor OT steht.

Bild 105
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21. Motor-Einzelteile und Zeichnungen

Cylinder
013791

Description

Barrel, cylinder

015388 Barrel, cylinder
018169 Barrel, cylinder
015390 Barrel, cylinder
014839 Plate, compression, 1/16 in. thick, not Std. fitting (15)
015435 Plate, compression, 1/8 in. thick, not Std. fitting (15)
010927 Washer, paper, cylinder base
015381 Washer, paper, cylinder base
015381 Washer, paper, compression plate
000217  Nut, retaining cylinder to crankcase
015351  Nut, sleeve, retaining cylinder head and barrel to crankcase
015414  Spacer, 1/4 in. Long, for cylinder head sleeve nut
000008 Washer, plain for cylinder head sleeve nut
N Compression plate used to obtain medium compression ratio
ote 15 ; ; : .
when high compression piston is fitted.
Cylinder Heads
021355 Head, cylinder, with valve guides
021356 Head, cylinder, with valve guides
021357 Head, cylinder, with valve guides
021358 Head, cylinder, with valve guides
021344 Head, cylinder, less valve guides
021345 Head, cylinder, less valve guides
021250 Head, cylinder, less valve guides
021251 Head, cylinder, less valve guides
010932 Bolt, securing head to barrel 3 27/32 ins. by 3/8 in. by 22 and 26
000010 Washer, plain, for head securing bolt
013793 Gasket, for cylinder head
000291  Stud, fixing carburetter, 2 ins. by 5/16 in. by 22 and 26
000004  Nut, for carburetter stud

Engine Valves

013985
013988
013986
013989
016963
016962
013990
018275
000686
017019
021185

Seite 46

Valve, inlet

Valve, inlet

Valve, exhaust

Valve, exhaust

Spring. for valve, wide prong
Spring. for valve, narrow prong
Collar, for valve spring

Seat, for valve spring

Collet, for valve (each in two pieces)
Guide, for inlet valve

Guide, for exhaust valve

A PRAPADNAAAQAAQA A A A

NDN-_LC2PADNAAAAAAaAaAaaA

S A NN DNDNNADA A A



Instandsetzung AJS Single Motor

= Phymp——

013986 013988
013989 Qi3985

.-mwOl4B39 OIO‘-)QL;
. 015435 515381

000750 ‘
016963
0 = h
N 5 010650 Cam—
o880 O1065! 318535 -
018172 OBFE T &
10634
=4 Of7494 213836
000075 OI7317 Com—>
’ﬁ i '\
015330 ul 000570
i g @)
017169
02
¥
o)
o

Seite 47



& LKW  Lehimanns Klassik, Werkstatt

AJS Single Motor
Ein Leitfaden zur Instandsetzung

Diese Rleine Broschiire soll dem interessierten Hobbyschrauber bei der Instandsetzung seines
AJS Single Motors helfen. Es erhebt Reinen Anspruch auf VollstandigReit oder Perfektion.
Die Texte und Bilder basieren auf einer Verdffentlichung von Walter Anschiitz in der
Zeitschrift ,Das Motorrad” im Jahre 1961/62. Dariiber hinaus wurde es um Zeichnungen aus
dem Instruction Manual und der Spare Part List von 1954 ergdnzt.

Kompiliert, Rorrigiert und erganzt von Ralf Lehmann fiir LKW-Kelkheim.

Viel Spaf und allzeit Gute Fahrt wiinscht
Ralf Lehmann
info@LKW-Kelkheim.de

Wichtiger Hinweis

Alle Angaben in diesem Biichlein sind nach Bestem Wissen und Gewissen gemacht. Der Autor tibernimmt
Reine Haftung fiir etwaige Schiden die sich als Folge der Angaben in diesem Biichlein ergeben. Das
Instandsetzen eines Motors, im Besonderen eines Veteranenmotors erfordert Geschick, handwerkliches
Konnen und eine gewisse Erfahrung. Ohne diese FihigReiten sollten Sie die Arbeiten einem Profi iiberlassen.
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